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Einlaufbremse fiir einen Heckdeckel eines Kraftf ahrzeugs sowie 
Heckdeckel-Qffnungseinrichtving eines Kraftfahrzeuqs 



Die Erfindung betrifft sine Einlaufbremse ftir einen Heck- 
deckel eines Kraftf ahrzeugs, mittels welcher die Offnungsbe- 
wegung des Heckdeckels abgebremst und ein Riickfedern des- 
selben verhindert werden kann. Die Erfindung betrifft ebenso 
eine Heckdeckel-Of fnungseinrichtung eines Kraftf ahrzeugs, 
vorzugsweise eine automatische Heckdeckel-5f fnungs- 
einrichtung, die eine derartige Einlaufbremse fiir ein Abbrem- 
sen und ROckhalten des Heckdeckels in .seiner Of fnungsstellung 
auf weist . 

Es ist in der Kraftf ahrzeugtechnik bekannt, die Offnungs- 
bewegung eines Heckdeckels des Kraftf ahrzeugs, welche bei- 
spielsweise durch Zugfedern oder eine automatische Betatigung 
bewirkt wird, kurz vor Erreichen der Of fnungsstellung des 
Heckdeckels abzubremsen und Mittel vorzusehen, welche ein 
Riickfedern des Heckdeckels verhindern. Hierdurch soil eine 
stabile Of fnungsstellung des Heckdeckels realisiert werden. 
Die Abbremsung der Of f nungsbewegung ist notwendig, um ein 
Riickfedern oder Riickstolien des Heckdeckels zu vermeiden. 
Hierfiir ist es bekannt, ein im .Wesentlichen U-f6rmig ge- 
bildetes Element am Fahrzeug vorzusehen, welches seitliche 
Bremswangen auf weist. 

Eine solche bekannte Einlaufbremse eines Heckdeckels ist in 
den Figui:en 1 und 2 in einer Draufsicht vereinfacht darge- 
stellt. Die seitlichen Bremswangen 5 der Einlaufbremse 1 sind 
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hierftir mat einem vorragenden Kleiranabschnitt derart aus- 
gebildet, dass das Scharnierrohr 3 des Heckdeckels zunachst 
abgebremst und in seiner, in Figur 2 dargestellten End- 
stellung durch die vorragenden Abschnitte kleimtiend gehalten 
wird. Die seitlichen Bremswangen 5 dieser Einlaufbremse sind 
• uber einen Verbindungssteg 6 miteinander verbunden, welche 
Befestigungsmittel, wie zum Beispiel eine Bef estigungs- 
schraube 2, aufweist. Der Verbindungssteg 6 ist mit vorste- 
henden Noppen 7 versehen, welche eine Rtickf ederung des Schar- 
nierbiigelrohres 3 und damit des Heckdeckels des Kraftfahr- 
zeugs verhindern sollen. Es hat sich jedoch gezeigt, dass 
trotz der Noppen 7 eine Riickf ederung des Heckdeckels erfolgt. 
Zudem hat sich bei dieser Art einer Heckdeckel-Einlaufbreitise 
1 als nachteilig erwiesen, dass die vorragenden Abschnitte 
der seitlichen Bremswangen 5 einem hohen Verschleili ausge- 
setzt sind und aufgrund ihres Materialabriebs die Einlauf- 
bremse 1 relativ schnell in ihrer Funktion und Wirksamkeit 
beeintrachtigt wird. AuBerdem wird die Funktion der Bremse 
stark von der Umgebungstemperatur beeintrachtigt . Wenn es 
warm ist wird der Heckdeckel nicht zurUckgehalten, wenn es 
kalt ist stSlit er auBen an der Bremse an. 

Der vorliegenden Erfindung liegt dem gegeniiber die Aufgabe 
zugrunde, eine Einlaufbremse far einen Heckdeckel eines 
Kraftfahrzeugs sowie eine Heckdeckel-Of fnungseinrichtung mit 
einer derartigen Einlaufbremse bereitzustellen, welche ein 
Abbremsen der Of fnungsbewegung und gleichermaBen eine Verhin- 
derung einer Rtickfederung des Heckdeckels effektiv vermeiden 
und dies mit gleichbleibender Zuveriassigkeit und Wirksamkeit 
aber einen langen Zeitraum und breiteren Temperaturbereich. 

Diese Aufgabe wird mit einer Einlaufbremse mit den Merkmalen 
gemSB Anspruch 1 sowie mit einer Heckdeckel-Of fnungsein- 
richtung eines Kraftfahrzeugs mit den Merkmalen gemafi An- 
spruch 8 gelOst. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil- 
dungen sind Gegenstand der jeweiligen abhSngigen Ansprtiche. 
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GemaiS der Erfindung weist die Einlaufbremse, welche aus einer 
im Wesentlichen U-fCrmigen Aufnahme besteht, in der ein rohr- 
fermiger Scharnierbtlgel geklemmt und hierdurch abgebremst 
werden kann, seitliche Bremswangen auf, welche eine kontinu- 
5 ierliche Konizitat in Richtung der Of fnungsbewegung bilden. 
Die so gebildete Verjtingung des Aufnahmebereichs zwischen den 
beiden Bremswangen ist somit ebenfalls stetig. Ein im Wesent- 
lichen V-formiger Klemmspalt ftir das Rohr eines Scharnierba- 
gels eines Heckdeckels wird bereitgestellt . Durch die konti- 
) nuierliche Konizitat wird mit zunehmendem Eindringen des 
Rohrs des ScharnierbOgels in die Einlaufbremse die Klemm- 
kraft, welche durch die seitlichen Bremswangen erzeugt wird, 
stetig erhSht. Die Abbremsung der Of fnungsbewegung ist somit 
ebenfalls kontinuierlich. Zudem bewirkt die zunehmende Klemm- 
kraft auch eine zunehmende RQckhaltekraft auf den Scharnier- 
bUgel, ohne dass vorragende Rtickhalte-Abschnitte oder wider- 
hakenahnliche Elemente vorzusehen sind. Die kontinuierlich 
zunehmende Klemmkraft auf das Halterohr des Scharnierbiigels 
bewirkt auBerdem, dass eine Riickfederung des Heckdeckels auf- 
grund eines Anstofiens an einem Endabschnitt in der Einlauf- 
bremse effektiv vermieden wird. Es hat sich nSmlich Oberra- 
schenderweise gezeigt, dass die gemSB dem Stand der Technik 
(siehe Figuren 1 und 2) vorgesehen Noppen am Verbindungssteg 
in der Aufnahme der Einlaufbremse eine gegenteilige Wirkung 
hinsichtlich der RQckfederung erzeugen, namlich eine solche 
eher fSrdern, als dass sie ein Rackfedern verhindern. Erfin- 
dungsgemaii sind somit vorzugsweise die seitlichen Bremswangen 
in ihrem Abstand zueinander und in der Verjtingung bzw. Koni- 
zitat in Richtung der Of fnungsstellung derart auf den Schar- 
nierbtigel des Heckdeckels abgestimmt, dass ein stirnseitiges 
AnstoBen bzw. eine RtickstoBwirkung verhindert wird. 

Nach einer vorteilhaften- Ausgestaltung der Erfindung sind die 
Bremswangen felastisch federnd zueinander. Eine elastische Fe- 
derung kann entweder tiber die Materialwahl des Verbindungs- 
stegs der Einlaufbremse oder aber die Material- und Formwahl 
der Bremswangen selbst realisiert werden. Die federnde Wir- 
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kung hat eine erhdhte Kleinmkraft unci Riickhaltekraft zur Fol- 
ge, sodass auch bei absichtlich Oder unabsichtlich stark auf- 
schwingendem Deckel das Rohr des ScharnierbOgels und damit 
der Heckdeckel selbst in der Einlaufbremse gehalten wird. Die 
5 federnde Ausbildung der Bremswangen zueinander ermSglicht zu- 
dem eine Einstellung der Zunahme der Klemmwirkung und damit 
eine mehr oder weniger starke Ausbildung der Abbremswirkung 
(mehr oder weniger abrupt) . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
sind die Bremswangen so ausgebildet, dass eine kontinuierlich 
sich verjiingende Kleinmaufnahme gebildet wird, in welche der 
ScharnierbUgel ohne stirnseitiges Auftreffen einlaufen kann. 
Eine Rtickfederung wird so sicher und effektiv vermieden. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
sind die seitlichen Bremswangen der Einlaufbremse mit einem 
elastisch deformierbaren Verbindungssteg miteinander ver- 
bunden, welcher ein Bef estigungsmittel aufweist. Die Einlauf- 
bremse kann so auf einfache Weise karosserieseitig am Fahr- 
zeug befestigt werden. Durch den deformierbaren Verbindungs- 
steg kSnnen zusatzliche Klemmkrafte zwischen den Bremswangen 
erzeugt werden. 



Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
sind die Bremswangen aus einem gegen Abrieb widerstands- 
fahigen, harten Kunststof fmaterial gebildet. Ein vorzeitiger 
VerschleiB und damit eine FunktionsbeeintrSchtigung der Ein- 
laufbremse wird so verhindert. Es hat sich gezeigt, dass vor- 
ragende Abschnitte, wie sie im Stand der Technik bei Einlauf- 
bremsen bekannt waren, relativ schnell bei Verwendung von 
Kunststof fmaterialien durch Abrieb f unktionsunf ahig wurden. 
Vorzugsweise wird somit ein thermoplastischer Kunststoff fiir 
die Bremswangen der Einlaufbremse gewShlt, beispielsweise ein 
Polyoximethylen (POM), welches durch gute Formbarkeit und ei- 
ne hohe Abriebfestigkeit und Gleitf ahigkeit der Oberflache 
gekennzeichnet ist. Nach einem diesbezuglichen Aspekt der Er- 
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findung ist die Einlaufbremse aus einem Mehrkomponenten- 
Kunststoffteil gebildet, wobei der Verbindungssteg aus einem 
weicheren Kunststoff gebildet ist als die seitlichen Brems- 
wangen. Weiter vorzugsweise .sind die seitlichen Bremswangen 
aus einem relativ harten Kern eines Kunststof fmaterials ge- 
bildet, der mit einem hierzu weicheren Kunststof f material \am- 
spritzt ist. Auf diese Weise konnen die Eigenschaften einer 
hohen Abriebfestigkeit und Klemmkraft mit einer zusatzlichen 
Abbremswirkung aufgrund eines weichen und somit abbremsenden 
Materials kombiniert werden. 

Die erfindungsgemaiie Heckdeckel-Of fnungseinrichtung mit einer 
Einlaufbremse ftir ein Abbremsen und ROckhalten des Heckde- 
ckels in einer Of fnungsstellung gemS/i Anspruch 8 ist dadurch 
gekennzeichnet, dass die Einlaufbremse seitliche Bremswangen 
mit einer kontinuierlichen Konizitat zwischen ihnen aufweist. 
Eine kontinuierliche Konizitat im Sinne einer sich stetig 
verengenden bzw. verjtlngenden Aufnahme in Richtung der Off- 
nungsstellung hat den Vorteil, dass insbesondere ein zylind- 
risches Halterohr eines Scharnierbtigels beim Erreichen bzw. 
Anlaufen der Of fnungsstellung zunehmend zwischen den Brems- 
wangen geklemmt und gegen ein RUckfedern effektiv gehalten 
wird. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung ist die Heckdeckel- 
Of fnungseinrichtung eine automatische Of fnungseinrichtung. 
Insbesondere beim automatischen Offnen eines Heckdeckels, bei 
welchem der Fahrer oder Bediener sich nicht notwendigerweise 
in der NShe des Heckdeckels befindet, besteht das Problem, 
dass ein Heckdeckel durch die herkSmmlicherweise verwendeten 
Zugfedern aufspringt und nicht in seiner Of fnungsstellung, 
das heiiit seiner Endstellung, bleibt. Der Heckdeckel kann an 
seinem Endanschlag anstofien und zurtickfedern und pendelt sich 
erst nach einigen Federbewegungen in einer stabilen Position 
ein. Mit der erf indungsgemafien Heckdeckel-Of fnungseinrichtung 
wird sichergestellt, dass eine stabile Endposition in der 
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Offnungsstellung unmittelbar und ohne VerzCgerung erreicht 
wird. 

Zwei Ausftihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
5 unter Bezugnahme auf die beigeftigte Zeichnung mehr im Detail 
beschrieben werden. In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 und 2: eine Einlaufbrexnse eines Kraftfahrzeug- 

Heckdeckels gemali dem Stand der Technik in je 
eirier Draufsicht in einer Stellung vor Errei- 
chen der Offnungsstellung und in seiner Off- 
nungsstellung selbst; 



Figur 3: eine schematische Draufsicht eines Ausfiih- 

rungsbeispiels gemafi der Erfindung mit einem 
zylindrischen Haltebiigel des Heckdeckels in 
seiner Offnungsstellung; 

Figur 4: eine zur Figur 3 ahnliche Ansicht eines Aus- 

ftihrungsbeispiels einer Einlaufbremse der Er- 
findung mit angedeuteter Klemmkraftzunahme; 
und 



Figur 5: eine schematische SchrSgansicht eines zweiten 

Ausftihrungsbeispiels einer Einlaufbremse ftir 
einen Kraf tfahrzeug-Heckdeckel, bestehend aus 
einem Mehrkomponententeil . 

In den Figuren 1 und 2 sind jeweils verschiedene Stellungen 
eines Haltebiigels 3 beim Einlaufen in eine Einlaufbremse 1 
ger.aii dem Stand der Technik wiedergegeben. Die bekannte Ein- 
laufbremse 1 weist zum Verhindern einer Riickfederung und zum 
Abbremsen der Bewegung des Heckdeckels an den Bremswangen 5 
nach innen in die Aufnahme 4 ragende Abschnitte auf und am 
stirnseitigen Ende der Aufnahme 4 am Verbindungssteg 6 je- 
weils zwei Noppen 1, mittels welchen ein Rtickfedern zu ver- 
hindern versucht wurde. Es hat sich jedoch gezeigt, dass die 
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Noppen 7 eher im Gegenteil eine starke Rtickfederung des Heck- 
deckels erzeugen und somit unwirksam sind. Zudem hat sich bei 
diesen bekannten Einlaufbremsen herausgestellt, dass ein ho- 
her Abrieb der vorstehenden Abschnitte der Bremswangen 5 zu 
einem vorzeitigen Versag.en der Einlaufbremse 1 insgesamt 
fuhrt. Des Weiteren hat sich als nachteilig bei diesen Brem- 
sen herausgestellt, dass sie stark temperaturabhangig sind. 
Bei hohen Temperaturen war die Bremswirkung durch die Brems- 
wangen 5 so gering, dass eine effektive Abbremsung nicht m6g- 
lich war. Bei zu niedrigen Temperaturen waren dagegen die 
Bremswangen 5 derart hart, dass der Scharnierbtigel gar nicht 
in die Aufnahme 4 gelangte und schon an den vorragenden Ab- 
schnitten der Bremswangen 5 abgestoJien wurde. 

In Figur 3 und 4 ist ein erstes Ausfuhrungsbei spiel einer 
Einlaufbremse 1 fflr einen Heckdeckel eines Kraftfahrzeuges in 
jeweiligen Draufsichten schematisch dargestellt. Ein zylin- 
drisches Halterohr 3 eines Scharnierhebels eines (nicht dar- 
gestellten) Heckdeckels eines Kraf tfahrzeugs wird zwischen 
seitlichen Wangen 5 beim Einlaufen in die Aufnahme 4 abge- 
bremst. Die schrSge Innenseite der Bremswangen 5 bildet dabei 
eine zunehmende Verengung bzw. VerjUngung in Richtung der 
Endstellung, das heiJJt der Of fnungsstellung des Heckdeckels, 
sodass, wie in Figur 4 durch Kraftpfeile angedeutet, eine zu- 
nehmende Klemmkraft auf das Halterohr 3 ausgeUbt wird. Die 
Klemmkraft bewirkt dabei einerseits ein sanftes Abbremsen der 
Offnungsbewegung des Heckdeckels, und andererseits wird auf- 
grund der Klemmung eine Rtickfederung bzw. ein unbeab- 
sichtigtes Herausgleiten vermieden, sodass eine stabile Off- 
nungsstellung des Heckdeckels bereitgestellt wird. Die Form 
der Einlaufbremse 1 ist aulierst einfach, was herstellungs- 
technisch Vorteile mit sich bringt. Die kontinuierliche Koni- 
zitat hat dariiber hinaus den Vorteil, dass ein Ausfall der 
Einlaufbremse aufgrund eines vorzeitigen Abriebes von Materi- 
al an den Bremswangen 5 vermieden wird. Auch bei stark vari- 
ierenden Temperaturen wird die Funktion der Bremse so gewahr- 
leistet . 
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In Figur 5 ist schematisch in einer SchrSgdrauf sicht ein wei- 
teres Ausfiihrungsbeispiel einer Einlaufbremse gemSli der Er- 
findung dargestellt. Im Gegensatz zu den vorherigen beiden 
Darstellungen der Figuren 3 und 4 ist bei diesem Ausfiihrungs- 
beispiel die Einlaufbremse 1 als Mehrkomponenten-Kunststof f- 
teil, vorzugsweise als Spritzgussteil, hergestellt. Bei- 
spielsweise ist der Verbindungssteg 6 aus einem weicheren 
Kunststof fmaterial^ wie zuxn Beispiel einem thermoplastischen 
Kunststoff^ wie POM oder dergleichen, hergestellt. Die Brems- 
wangen 5 sind bei diesem Ausfiihrungsbeispiel aus einem harten 
Kern gebildet,. zum Beispiel aus einem duroplastischen Kunst- 
stoff^ welcher durch einen weicheren^ aber dennoch gegen Ab- 
rieb festen Kunststoff, wie zum Beispiel ein Polyoximethylen 
(POM), umgossen ist. Auf diese Weise konnen durch die Form 
und die Zusammensetzung der verschiedenen Kunststoffe spezi- 
fische Klemmwirkungen der Bremswangen 5 erzeugt werden, wie 
zum Beispiel ein zangenartiges, starkeres Klemmen an den Sei- 
ten als im Mittelbereich. Die Variabilitat in der Bremswir- 
kung und RUckhaltewirkung der Einlaufbremse wird somit ver- 
gr5J3ert . 
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Herr Schwarz 



22.10.2002 



Patentanspruche 



1. 



Einlaufbremse (1) fiir einen Heckdeckel eines- Kraf.tfahr- 



zeugs^ insbesondere eines Personenkraf tf ahrzeugs, z\im Ab-- 
bremsen der Of fnungsbewegung des Heckdeckels beim Errei- 
Chen seiner Of fnungsstellung, wobei ein rohrf ormiger 
Scharnierbtigel (3) des Heckdeckels in einer im Wesent- 
lichen U-formigen Aufnahme (4) durch eine Klemmwirkung 
abgebremst und am Riickfedern gehindert wird^ 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Aufnahme (4) mit konischen, seitlichen Bremswan- 
gen (5) versehen ist mit einer kontinuierlichen Konizitat 
in Richtung der Of fnungsbewegung, so dass einen sich ver- 
engende Klemmaufnahme dazwischen gebildet wird. 

2. Einlaufbremse (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bremswangen (5) elastisch federnd zueinander 
sind. 

3. Einlaufbremse (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Bremswangen (5) so ausgebildet sind, dass eine 
kontinuierlich sich verjungende Klemmaufnahme gebildet 
wird, in welcher der Scharnierbugel (3) ohne stirnseiti- 
ges Auftreffen in der Aufnahme (4) einlaufen kann. 



4. 



Einlaufbremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche. 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass die seit lichen Bremswangen (5) mit einem elastisch 

deformierbaren Verbindungssteg (6) miteinander verbunden 

sind, welcher Bef estigungsmittel (2) der Bremse (1) auf- 

weist. 

5. Einlauf bremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche^ 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bremswangen (5) aus einem gegen Abrieb wider- 
standsfShigen^ harten Kunststof fmaterial, insbesondere 
Polyoximethylen, gebildet sind. 

6. Einlauf bremse (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet^ 
dass die Einlauf bremse (1) aus einem Mehrkomponenten- 
Kunststof fteil besteht, wobei der Verbindungssteg (6) aus 
einem weicheren Kunststoff gebildet ist als die seitli- 
chen Bremswangen (5) . 

7. Einlauf bremse (1) nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seitlichen Bremswangen (5) aus einem relativ 
harten Kern gebildet sind, der mit einem hierzu weicheren 
Kunststof f material \imspritzt ist. 

8. Heckdeckel-Of fnungseinrichtung eines Kraf tf ahrzeugs, mit- 
tels welcher ein Heckdeckel von einer geschlossenen in 
eine Of f nungsstellung bewegbar ist, wobei eine Einlauf- 
bremse (1) vorgesehen ist zum Abbremsen der Gffnungs- 
bewegung des Heckdeckels beim Erreichen seiner Offnungs- 
stellung und zum Verhindern eines Ruckfederns des Heck- 
deckels, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Einlauf bremse (1) seitliche Bremswangen (5) mit 

einer kontinuierlichen Konizitat in Richtung der Off- 
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nungsstellung zwischen sich aufweist zur Bildung einer 
sich zunehmend verengenden Klenmiaufnahme (4) . 

9. Heckdeckel-Of fnungseinrichtung nach Anspruch 8^ 
dadurch gekennzeichnet^ 
dass eine automatische Of f nungseinrichtung des Heckde- 
ckels vorgesehen ist. 
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DaimlerChrysler AG Herr Schwarz 

22. 10.2002 



Zusanimenf assun q 



Es wird eine Einlaufbremse ' fur einen Heokdeckel eines Kraf t- 
fahrzeugs sowie eine Heckdeckel-Of f nungseinrichtung vorge- 
schlagen zum Abbremsen der 5f f nungsbewegung des Heckdeckels 
beim Erreichen seiner Of fnungsstellung, wobei ein rohr- 
fSrmiger Scharnierbtigel (3) des Heckdeckels in einer im We- 
sentlichen U-f6rmigen Aufnahme (4) durch eine Klemmwirkung 
abgebremst und am Rtickfedern gehindert wird, wobei die Auf- 
nahme (4) mit konischen, seitlichen Bremswangen (5) versehen 
ist, mit einer kontinuierlichen Konizitat in Richtung der 
Off nungsbewegung, so dass eine sich verengende Kleramauf nahme 
gebildet wird. 

Figur 5 



